TECHNK UND TEST

Test Cimatti Kaiman Super 80

Neben der Aspes
Navaho 80 Special
(siche MOTORRAD
11/1981) ist die Cimatti
die zweite Achtziger
mit Minarelli-Motor.

Feldjiger: Im Gelédnde fiihlt sich die Cimatti Kaiman Super 80 iiberall wohl
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m ehesten |48t die Ci-

matti Kaiman Super 80
auf leeren StraBen frih-
morgens um drei Uhr auf-
horchen: Dann entwickeln
der luftgekiihlte Minarelli P
6/80-Zweitakter und der La-
franconi-Auspufftopf, von
Fremdgerauschen ungestort,
den typischen Sound hoch-

gezuchteter Cross-Maschi-
nen.
Aber auch sonst zeugen

einige Attribute dieser ita-
lienischen Enduro-Achtziger
vom Charakter eines kom-
promiBlosen Gelédnde-Zwei-
rads. So fallen besonders
die grobstolligen Pirelli-Ge-
landereifen ins Auge, vorn
Typ MT 23 Moto Cross in
den Dimensionen 2.50-21
und hinten MT 19 in den
AusmaBen 3.50-18.

Was jedoch (iber Stock und
Stein flir ausgezeichnete
Haftung sorgt, birgt auf ebe-
nen StraBen und Kopfstein-
pflaster gelegentlich die
Uberraschung des Eiertan-
zes in sich: Dort lenken die
Stollen das Hinterrad hin
und wieder in andere Bah-
nen als vom Fahrer ge-
wiinscht.

Dieses Eigenlenkverhalten
des Kaiman-Schwanzes ver-
mittelt dem Fahrer auch bei
abruptem Abkippen in die
Schraglage haufig den Ein-
druck, als breche das Hin-
terrad frihzeitig aus. Nach
einigen Dutzend Kilometern
gewohnt sich der Lenker
allerdings an diese Eigen-
art der Cimatti. Des weiteren
fallt die schmale, kantige

Sitzbank auf, die aber langst >
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nicht so hart ist, wie es aus-
sieht. Sie fangt im Gegenteil
zahlreiche StoBe im Geldnde
mit ab und fordert so die Be-
reitschaft des Fahrers, sich
auch stundenlang abseits
befestigter Wege auszuto-
ben.

Dazu verleitet natlrlich
ebenso die sehr gute Fe-
derung, die mit Uberdurch-
schnittlich langen Wegen
arbeitet (vorn 220 mm, hin-
ten nahezu 200 mm) und
an der Schwinge von hydrau-
lischen  GasstoBdampfern
unterstutzt wird, wahrend
das Vorderrad, aufgehangt
in einer hydraulischen Te-
leskopgabel, mit Aluminium-
beinen und Vorschubzapfen
das Gelande abtastet.

Weniger durch Tasten als

vielmehr nur durch ent-
schlossenes Ziehen und
Treten |4Bt sich der FuB-

schalthebel dazu bewegen,
im Sechsganggetriebe flr
Gangwechsel zu sorgen.
Und selbst dann sollte der
Enduro-Pilot mindestens
die Festigkeit von Motorrad-
stiefeln nutzen, denn der
Kraftaufwand ist erheblich.

Somit wird auch leider der
Vorteil der erfreulich kurzen
Schaltwege weitgehend neu-
tralisiert, da die Schwer-
géngigkeit bei der Fahrstu-
fenwahl wieder die Zeit ver-
braucht, die kurze Wege ein-
sparen. Auch gestaltet sich
die Suche nach dem Leer-
lauf zu einer zeitintensiven
Fahndung, da auBerdem
eine entsprechende Kon-
trolleuchte fehit.

Uberhaupt erschopft sich
das spartanische Instrumen-
tarium in einem gut ables-
baren, wenn auch nicht
blendfreien  Geschwindig-
keitsanzeiger der italieni-
schen Marke Veglia Borletti.
Einen Drehzahlmesser ver-
miBt der Fahrer ebenso wie

Kontrollampen fiir Abblend-
und Fernlicht.

Daflir sind die Armaturen
griffglinstig plaziert. Samt-
liche Schalter fiir Licht, Blin-
ker, Hupe und Stromkreis-
unterbrechung sind an der
linken Halfte des Lenkers in
Daumenreichweite

ange-

Motor und Antrieb
Luftgekiihlter Einzylinder-
Zweitaktmotor, schlitzgesteu-
ert, Bohrung x Hub: 48 mm x
44 mm, Hubraum 79,5 cm?,
Verdichtung 11, Nennleistung
5,5 kW (7,5 PS) bei 6000/min,
max. Drehmoment 6,8 Nm
bei 5250/min. Ein PHBG 19-
AS-Vergaser, @ 19 mm. Elek-
tronische Magnet-Schwungrad-
Ziindung, Batterie 6 V 1 Ah.
Olbadkupplung. Sechsgangge-
tricbe mit Kickstarter, Gang-
stufen:  3,30/2,23/1,62/1,26/
1,04/0,91, Primir-/Sekundir-
iibersetzung 4,62/3,14.

bracht und mit eindeutigen
Symbolen versehen.

Die Bedienkrafte flir Kupp-
lung und Bremse sind ge-
ring. Allerdings verlangt die
vordere der beiden Trom-
melbremsen den beherzten
Zugriff des Fahrers am rech-
ten Hebel, soll brauchbare

0—40km/h . . 50s
0—50km/h . .. . 129
=60 kmith =l T g
0—=70km/h - . . 14,1s
0—80km/h . . . ., 245s
0—400m . 242s
Durchzugsyermigen

im 3./4./5./6. Gang

30—40 km/h 1.6/1,8/3,5/ — s
40—50 km/h 1,8/2,1/2,6/3,3s
50—60 km/h 2,5/3,0/3,3/3,5s
60—70 km/h —/ — /44/39s

Fahrwerk ;
Stahl-Doppelrohrrahmen.
Federweg vorn/hinten 240/
300 mm, Lenkkopfwinkel 61
Grad, Bereifung vorn 2,50—21.
hinten 3.50—18, Trommel-
bremse vorn und hinten, Rad-

stand 1360 mm.

Hichstgeschwindigkeit
solo sitzend 81,8 km/h
solo liegend 86,3 km/h
(Temperatur 25 Grad)

Tachometerabweichung
Anzeige/effektiv
30/50/80

30/48,5/76,4 km/h

Abmessungen/Gewichte
Linge 2070 mm, Breite 915
mm, Sitzhohe 94 mm, Leer-
gewicht vollgetankt 250 kg,
Tankinhalt 6,5 Liter.

Verbrauch
Testverbrauch 4 Liter/100 km

Preis: 3745 Mark

Beschleunigung

P50k —Cr e e Ol

Importeur: Cimatti Fahrzeug-
Vertriebs GmbH, St.-Christo-
phorus-Strae 4—6, 6742
Herxheim.

Fotos: Holzéapfel

Verzégerung gewahrleistet
sein.

Eine gute Beschleunigung
entwickelt die Cimatti nur,
wenn zeitig geschaltet wird.
Zwar ist der im Doppelrohr-
rahmen aufgehéngte, 7,5 PS
starke Einzylinder italie-
nisch drehfreudig, im obe-
ren Drehzahlbereich aber
nicht mehr leistungswillig.
Die Hochstgeschwindigkeit
von 81,8 km/h ist trotzdem
ein konkurrenzfahiger Wert.

Leistungsstark ist die Be-
leuchtung der Italienerin.
Das Licht, das die 25/25 W-
Birne verbreitet, 148t auch
den angstlichen Zweiradfah-
rer in Da&mmerung und Dun-

kelheit nicht angst und
bange werden.
Allerdings ist die Cimatti

Kaiman Super 80 auch viel
weniger ein Leichtkraftrad

Fiir zwei Personen zu kurz:
Cimatti-Sitzbank

fur Uberlandfahrten zu spéa-
ter Stunde als eher ein Ge-
landesport-Zweirad fir Ein-
steiger. In Staub, Schlamm
und Spurrillen fuhlt sie sich
wohl und ist auch vom An-
fanger dort leicht zu beherr-
schen.

Als kompromiBlose Ge-
lande-Achtziger ist die Ci-
matti eine Bereicherung flr
den Leichtkraftrad-Markt.

Und dort 1aBt sie nochmals
aufhorchen: Sie ist leistungs-
starker als die meisten ja-
panischen Enduros und vom
Anschaffungspreis her bil-
liger als alle europaischen
Achtziger. Erich Kahnt
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