Test Fantic RSX 80

Alles-

konner

Enduro-Motorrider miissen auf ||
und abseits der StraBien ihre Qua- [
litiiten beweisen. Eine Maschine
dieser Art erfiillt ihren Zweck ‘
besonders gut: die Fantic RSX 80.

ans Hoffmann, Fantic-

Importeur fiir Deutsch-
land, wurde nachdricklich:
,,lch will endlich einen Motor,
der lauft”, lieB er die Kon-
strukteure im oberitalieni-
schen Barzago wissen. Grund
der energischen Intervention:
Alle Leichtkraftrader italieni-
scher Produktion — meistens
Enduromodelle — krankten
bislang am gleichen Gebre-
chen, dem schwachen Motor.

Die 80er-Triebwerke der Mo-
torenspezialisten wie Franco
Morini oder Minarelli, gleich
lastwagenweise an italieni-
sche Motorradhersteller ge-
liefert, konnten in Sachen
Leistung und Drehmoment
einfach nicht mit den bun-
desdeutschen Kraftpaketen
mithalten. Und das paBte zu
den optisch wie technisch raf-
finiert gebauten Enduro-
Achtzigern Uberhaupt nicht.
Die Flitzer sahen zwar un-
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heimlich schnell aus, waren
es aber nicht. Auch die Fan-
tic-Motoren machten bislang
keine Ausnahme.

Eine friihere Test-Fantic, Typ
Caballero 80, rannte zwar or-
dentlich, aber es fehlte an Be-
schleunigung und Durchzug.

"Was Hans Hoffmann dann

schlieBlich aus Italien bekam,
heiBt Fantic RSX 80 undistein
ganz neues Enduro-Leicht-
kraftrad.

Die Neue von Fantic entstand
aus bewahrten Teilen. Eines
davon ist der Doppelschlei-
fenrahmen, der bereits fur
seine Qualitdaten wie Stabilitat
und Verwindungssteifheit
bekannt ist. Neu ist die vor-
dere Teleskopgabel und die
bananenférmig abgewinkelte
Hinterradschwinge.

Die Krimmung der Schwinge

Ob forsche Gelindebolze-
rei, gemiitliche Trialakroba-
tik oder Asphaltspal — mit
der Fantic RSX 80 gelingt
alles

leicht geriet die RSX 80 auch
nicht mehr. 95 Kilogramm mit
vollem Kunststofftank kon-
nen sich dennoch sehen las-
sen, wie auch 180 Millimeter
Federweg vorn und deren 115
an der Hinterachse. Die Fel-
gen sehen zwar wie teures
Aluminium aus, sind aber aus
Stahl. Das bringt zwar Mehr-
gewicht, jedoch erfordert der
Reifenwechsel keine beson-

hat plausible Griinde: Die ge-
nau im Knick unten angelenk-
ten Federbeine kénnen so bei
gleichem Federweg an der
Hinterachse langer ausfallen.
Langerer Weg am Dampfer-
kolben bedeutet gleichzeitig

besseres Ansprechen und
Verringerung der an Kolben
und Kolbenstange auftreten-
den Krafte.

Die vordere, hydraulisch ge-
dampfte Teleskopgabel, eine
Fantic-Eigenentwicklung mit
vor den Tauchrohren ange-
setzter Achsaufnahme, hat 35
Millimeter starke Standrohre,
die in zwei soliden Alumini-
um-Gabelbriicken  gefiihrt
werden. Die Lagerung selbst
erfolgt in Kegelrollen.

Im Styling wirkt die neue En-
duro RSX 80 nicht mehr so
aggressiv wie etwa die Cabal-
lero-Typen (siehe MOTOR-
RAD 11/1982). Und ganz so

dere Vorsicht mehr beim An-
setzen der Montiereisen.

Neugierig machen die Pro-
spektangaben liber Leistung
und Drehmoment des Motors.
94 PS und 1,1 mkp bei
6000/min sind Werte, die sich
nicht mehr verstecken miis-
sen.

DaB es weder an Leistung
noch an Drehmoment man-
gelt, wurde nach den ersten
Testkilometern und nach den
Messungen in Hockenheim
schon kiar: Dort beschleu-
nigte die Fantic RSX 80 in we-
niger als zehn Sekunden von
null auf 70 km/h — ein Wert,
der sich bisher nur mit Fahr-
zeugen deutscher Motorisie-
rung, mit einer Enduro vorher
uberhaupt noch nie realisie-
ren lieB.

Der RSX 80-Motor lauft un-
gemein gut. Die Beschleuni-




gung wird durch die enge
Stufung der ersten fiinf
Génge erleichtert. Die Gang-
stufen rasten jederzeit exakt
ein, ob nur kurz das Gas zu-
rickgedreht und ohne Kup-
peln geschaltet wird, oder ob
bei Vollgas gleichzeitig Kupp-
lungs- und Schalthebel beta-
tigt werden. Der sechste Gang
wirkt fast wie ein drehzahl-
und verbrauchsenkender
Overdrive, in der finften
Fahrstufe lauft die RSX kaum
langsamer.

Aber eine Schwache hat das
Getriebe: Der Leerlauf ist
schwer und nur dann zu fin-
den, wenn er noch im Ausrol-
len der Maschine gefiihlvoll
eingelegt wird. Wer den Leer-
lauf im Stand bei laufenden
Motor einlegen will, ist hoff-
nungslos verloren — er findet
den Leerlauf nicht.

Weiter wiére ein Primarkick-
starter wilinschenswert, so
daB die Fantic auch miteinge-
legtem Gang und gezogener
Kupplung gestartet werden
kann. Bis dahin muB jeder,
dem der Motor etwa im Ge-
lande abstirbt, zuerst den
Leerlauf suchen.

Bis der Motor jedoch einmal
unfreiwillig stillsteht, bedarf
es schon schwierigster Hin-
dernisse. Denn der RSX-Mo-
tor zeigt sich dermaBen kraf-
tig schon bei wenig mehr als
Leerlaufdrehzahl, daB zum
Abwiirgen fast noch die
Bremse betatigt werden muB.
TrialméBiges Gelédndefahren
jedenfalls gelingt mit keiner
Enduro-Achtziger besser als
mit der Fantic RSX 80. Spon-
tan reagiert der Motor auf
jede Gasgriffbewegung und
er hat sogar an langen Stei-
gungen noch geniligend
Drehzahlreserven.

Schnellere, fast Moto Cross-
ahnliche Gangart verdaut die
Maschine ebenso gut, wobei
der kraftvolle Motor dafir
sorgt, daB Fahrer der Konkur-
renz das Nachsehen haben.

Die Teleskopgabel arbeitet
ganz hervorragend; Luftun-
terstitzung ware uberflissi-

ger Luxus. Lediglich die Fe-
dern der hinteren Sebac-Fe-
derbeine kdnnten fiir diesen
Zweck noch weicher anspre-
chen.

Im Gelande wie auf trocke-
nem und feuchtem Asphalt
tragen die Michelin-Enduro-
reifen zum sicheren Fahrver-
halten bei. Auf trockener

Fahrbahn sind erstaunliche
Kurvengeschwindigkeiten
und Schraglagen maglich,

Schnell sind Tank, Seitendeckel und

Fantic RSX 80: Technische Daten und MeBwerte

ekt Bt Boei
taktmotor, schlitzgesteuert, Boh-
rung x Hub 47,5 x 45 mm, Hub-
raum 80 cm?®, Verdichtung 12,3,
Nennleistung 7 kW (9,5 PS) bei
6000/min, max. Drehmoment 11
Nm (1,1 mkp) bei 6000/min. ein
Dellorto-Vergaser, @ 20 mm,
kontakﬂoac

wobei sich die Fantic ziemlich
neutral verhalt und gleichzei-
tig vorn und hinten bei Errei-
chen der Haftgrenze weg-
schmiert. Selbst schlimmste
Unebenheiten und volle Bela-
stung zeigen keine Fahrwerk-
schwachen. Mit der Fantic
I1aBt sich’s wie mit einer Stra-
Ben-Achtziger um die Ecken
fahren.

Die Bremsen, bei Enduroma-
schinen ein h&ufig vernach-

1 demontiert

(45:1153,9 Prozent), zuliissiges

‘Gesamtgewicht 270 kg, Tankin-
halt 6,7 Liter.
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da’antneb ﬁber Ralhenkatw.
Fabrwerk® _ 50 ﬁﬁl:mfh.-.. ......... 258
Doppelschleifen-Rohrrahmen, | 60—70km/h . 3,55
durchmesser 35 mm, Federweg sigeschwindigkei
180 mm, Federbeine hinten, Fe- | Zwei Personen _
derbasis fiinffach verstellbar, Fe- - 78 km/h bei 6620/min
derweglﬁm,ﬂadstandlm solo sitzend
e : : 83 km/h bei 7050/min
' (Temperatur 11 Grad, kein Wind)
124 mm, Betaugung vmnfhmtm,
Seilzug/Gestéinge, Bereifung vorn Tndlomm‘uhweklm_lg
2.75-21, hinten 3.50-18. Anzeige/effektiv
'50/49, 82/83 km/h
Abmessungen und Gewichte :
Lénge 2120 mm, Sitzhohe 850 | Verbrauch
mm, nutzbare Sitzbanklinge 600 | Mischung 1:50
mm, Stahlrohrlenker 790 mm | Testverbrauch 4,2 Liter/100 km
breit, Gewicht vollgetankt 102 kg,
davon vorn/hinten 47/55 kg | Preis: 4250 Mark

*} Herstellerangaben

lassigtes Detail, arbeiten in
der RSX 80 zufriedenstellend.
Sie sind gut zu dosieren und
zeigen bei wenig Kraftauf-
wand in Verbindung mit den
grobstolligen Reifen an-
nehmbare Verzégerung. Kir-
zere Bremswege sind nur
deshalb nicht mdglich, weil
die Enduroreifen durch die
geringe Auflageflache keine
hoheren Bremskrafte lber-
tragen kénnen.

Die Fantic RSX 80 ist nicht nur
sauber verarbeitet, sondern
besticht durch zahlreiche pfif-
fige Detailidsungen. Die Sitz-
bank kann nach Losen zweier
Schrauben abgenommen
werden. Nur eine weitere
Schraube halt dann noch den
Tank. Alle wichtigen Schrau-
ben an der Maschine haben
verschleiBfreie Innensechs-
kant-Kopfe. Die FahrerfuBra-
sten sind aus griffigem, ge-
zacktem Stahlblech, wie auch
die FuBbremshebelspitze. Die
Rasten fur den Beifahrer sind
an starren Rahmenauslegern
befestigt.

Perfekt ist die Fantic RSX 80
trotzdem noch nicht. Die elek-
trische Anlage ist, wie an allen
italienischen  Leichtkraftra-
dern, eine konstruktive Fehl-
leistung. Nicht nur die Aus-
beute der Sechs-Volt-35/35
Watt-Glihlampe im Schein-
werfer ist &uBerst dirftig,
auch kann der Scheinwerfer
schlecht in der Héhe justiert
werden. So strebt nachts das
Fernlicht gen Himmel und &8t
die StraBe dunkel. Wenig-
stens funktionieren die Blin-
ker zuverlassig.

Der Hauptstander verbog sich
nach ein paar Dutzend Park-
manovern derart, daB die Ma-
schine nicht mehr einwand-
frei stand. Und wer nach Um-
schalten auf Reserve nicht
nach 30 Kilometern eine
Zapfsdule findet oder das
Tempo bis dahin rigoros
drosselt, muB schieben.

So lange die Fantic RSX 80
aber rollt, erntet sie Lob: Mit
dieser Maschine |aBt sich’s
Uberall vortrefflich fahren.
Frank-Albert Jllg
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