Horex Rebell TC 80:

Deutsche Enduro mit Sachs-Motor, gebaut in Portugal bei Casal

Daten + Mefiwerte

Motor

Leistung 85 PS (6,3 kW) bei 6000/min;
maximales Drehmoment 10 Nm (1,0 mkp)
bei 5750/ min.Fliissigkeitsgekiihlter Ein-
zylinder-Zweitaktmotor, schlitzgesteuert.
Leichtmetallzylinder.Bohrung x Hub 46 x
48 mm, Hubraum 79 cms, Verdichtung 10.
Ein Bing Schiebervergaser, ¢ 20 mm.
Kontaktlose Zindung. Seilzugbetatigte
Mehrscheibenkupplung im Olbad. Zieh-
keilgeschaltetes Fuinfgang-Getriebe mit
Kickstarter.Teilabgedeckte Rollenkette.

Fahrwerk

Einrohrrahmen. Telegabel, ¢ 30 mm,
Federweg 160 mm. Hinten Schwinge mit
einem Federbein. Federbasis zweifach
verstellbar, Federweg 70 mm. Draht-
speichenrader. Vorn und hinten Trom-
melbremse @ 120 mm, mechanisch beta-
tigt. Bereifung vorn 2.75-21, hinten 3. 5-18.

Ma#fle und Gewichte

Radstand 1320mm, Sitzhohe 840 mm,Len-
kerbreite 780mm,Gewicht80kg,zulassi-
ges Gesamtgewicht240kg,Zuladung 160

kg.

Ausstattung
Tankinhalt 6,5 Liter (2 1 Reserve).

Mefwerte

Beschleunigung 0 bis 70 km/h in 27,7 s,
400 Meter in 24 9 s. Hochstgeschwindig-
keit solo sitzend 79 km/h. Testverbrauch
3,8 Liter Mischung 1:50/100 km; Reich-
weite 171 km.

Preis
3999 DM

Allgemein

Die Horex war eine der ersten
wassergekiihlten Enduros. In
ihr arbeitet jenes Sachs-Trieb-
werk,das auch in den StraBlen-
maschinen zu finden ist. Ge-
baut wird die Horex-Enduro
bei Casal in Portugal, die Mo-

toren werden beim Importeur |

in Hammelbach eingesetzt.

Motor

Der wassergekiihlte Sachs-
Motor wurde bis auf die Licht-
maschine unverandert tiber-
nommen. Der normalerweise
130 Watt starke Generator
muBte einem leichteren, daflir
aber schwacheren Teil wel-
chen. Damit mufite auch bel
der Wahl der Lichtanlage auf
weniger leistungsfahige Cliih-
lampen zurlickgegriffen wer-
den, obwohl mit der starken
Lichtmaschine kraftiges und
sicheres H4-Licht mdglich ge-
wesen ware. Storend wirkt die

linksseitig unter dem Tank | .
herausragende Auspuffanlage. [

Fahrwerk

Optisch macht die Maschine
einen guten Eindruck. Die
Rahmenkonstruktion erlaubt
geniigend Bodenfreiheit, die
Federung iibemehmen Ele-
mente vom spanischen Her-
steller Betor. Die vordere
hydraulisch gedampfte Tele-

skopgabel kann in der Fede- L

rung per Luftdruck unterstiitzt

werden,wasaberinderPraxis | _
wenig Wirkung zeigt. In die |

Rader sind leichte Aluminium-
felgen von Akront einge-

speicht, darauf aufgezogen |

sind echte Tralreifen.

Fahrleistungen

Der bekannt kraftige Sachs-
motor ermoglicht mit der
Horex-Enduro gute Fahrlei-
stungen, wobei die Hochstge-
schwindigkeit bei aufrecht sit-
zendem Fahrer nicht ganz die
Werte erreicht wie etwa bel
einer Sachs-motorisierten Stra-
fenmaschine. Der Grund
dafiir liegt im breiten Enduro-
lenker und der dadurch auf-
rechten Korperhaltung. Beim
Beschleunigen kommt dies
dagegen weniger stark zum
Tragen. Im Celande schlief-
lich machen Horex-Enduri-
sten keine schlechte Figur,
wenngleich fiir forsche Gelan-
debolzerei die Federele-
mente leicht iiberfordert wer-
denund auBerdem etwas bes-
ser ansprechen konnten.

Kosten

Ursprunglich war die Horex
Rebell TC 80 eine der teuer-
sten Enduro-Maschinenin der
AchzigerKlasse, nach der
Preissenkung auf knapp 4 000
Mark wird sie erschwingli-
cher. Das Preis/Leistungsver-
haltnis wird dadurch jedoch
noch nicht ganz gerechtfer-
tigt, doch hat Exklusivitat

ohnehin einen schwer abzu-

schatzenden Wert.
Zubehor
An den serienmafligen

Gepacktrager kann ein klei-
ner Kunststoffkoffer montiert |ga
werden. Die Halterung dafir | %
ist bereits vorhanden.




